Im Bestreben, den Freunden unseres Hauses ~ und denen,
die es werden wollen — etwas besonderes zv biefen, sind
wir dieses Mal an den ,Urquell der elektrischen Zugforde-
rung in Europo” gegangsn.

Etwa 60 km sbdlich von Basel, im schénen Tal der Emme,
liegt die Stadt Burgdorf. Hier beginni unsere kleine Reise
in die Geschichte der elektrischen Eisenbahnen.

Nachdem es Siemens gelungen war, dis erste elekirische
“Lokomotive tberhaupt zu bauen, ging man auch bald daran
die seinerzeit noch mit ,einer Pferdestdrke” betriebenen
" Straflenbahnen zu elekirifizieren. Die heutige Weltfirma
Brown, Boveri & Cie. in Baden (Schweiz) richtete eine elek-
trische Straflenbahn in Lugano sin,

Die gesammelten Erfchrungen versetzten diese Firma in
den Stand an grdflere Aufgaben, wie die Einfohrung der
Elekfrizitdt im Eisenbahnbetrieb, zu denken. ‘

So wurde im Jahre 1899, ausgehend von Burgdorf, nach
der schénen Zahringer Stadt Thun, die ersfe slekirische voll-
- spurige Eisenbahn mit einer Ldnge von knapp 45 km in Be-
trisb genommen. Hinzu kamen noch etwa 16 km Eisenbahn-
strecke, abzweigend ven Hasle-Riegsau nach Langnou im
Emmental. Den damaligen Erkenninissen und Méglichkeiten
entsprechend, wurde die Bahn mit 750 Volt Drehsirom be-
triecben. Diese Siromart bedingte die Uberspannung der
Gleisanlogen mit einer doppelten Fahrleitung, was sich in
der Folge als recht umstdndlich erwies.

Zwai der fijr die Burgdorf-Thun-Bahn erbauten erstan slek-
frischen Vollbahnlokomotiven in Europa sind uns durch die

Waitsichtigkeit der veranfwortlichen Mdnner erholten ge-
hlieben. Eine davon steht im Deutschen Museum in Miinchen,
eine andere im Verkehrshaus der Schweiz in Luzern. Sie
waren bis- 1933 im Dienst.

Vor dieser Zeif aber halen sich schon nevere Erkenntnisse
im Elekfromaschinenbau durchgesetzt, und das hafte bereits
dazu gefithrt, da3 nicht nur wesentlich schneflere und stdr-
kere Lokomotiven gebaut werden konnten, sondern auch die
Bauformen solcher neveren Elektrolokomotiven bei den UBB
und auch den SBB indessen viel zweckmdBiger geworden
sind. Auch in Burgdorf war die Umstellung auf das Einheits-
system mit Einphasen-Wechselsirom, 16%/s Herfz bei 15.000
Volt Fahrdrahtspannung beschlossene Sache.

Die beim Ubergang vom Drehstrom- zum Einheifssystem
neu beschafften Lekomotiven sind nach Uber dreiBigjghriger
Dienstzeit noch heute im tdglichen Einsatz. Die guten Er-
fahrungen, die mit diesen Maschinen gemacht wurden, ver-
anlafite die Baohnverwaltung die gleiche Type nach dem
zweiten Weltkrieg nochmals nachzubeschaffen.

Und eine dieser Lokometiven, die Type Re 4/4, eine Bo'Bo’,
der Emmenthal-Burgdorf-Thun-Bahn, Nr. 103, hat
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mit grofler Sorgfalt im genwuen Mafistab 1 :87 fir Sie nach-
gebaut.

Wir bringen mif diesem Modell einen ,,fast Old Timer” auf
den Markt, der trotzdem schen alle Merkmale einer moder-
nen Konzeption als Drehgestell-Lokomotive aufweist. Durch
ihre besonders guten Kurvenlaufeigenschaften und durch
ihren Einsatz auf einer Nebenbahn im Mittelgebirge, wo sie
meist nur kurze Zige fordert, ist sie als Modell in jeder
Beziehung ideal und entspricht damit genau den Winschen
der meisten Modelleisenbahner,
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